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Zusammenfassung: Die Firma Jellbauer & Bauer GmbH & Co. KG plant einen
neuen Mitarbeiterparkplatz. Die bisher als
Mitarbeiterparkplatz genutzte Flache soll zukiinftig als
AuBenlagerfliche genutzt werden. Es wurde die zu
erwartende Larmbelastung der Umgebung durch den
Betrieb einschlieBlich der verursachten Verkehrs-
gerausche auf dem Geldnde und auf éffentlichen Straen
ermittelt. Die Berechnungen ergaben, dass die Richtwerte
der TALarm an allen Immissionsorten um mehr als
10 dB(A) unterschritten werden. GemaR der Anforderung
des Bebauungsplans muss der Beurteilungspegel der
Anlagengerdusche am né&chstgelegenen Immissionsort
auflerhalb des Industriegebiets den Immissionsrichtwert
um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Diese Anforderung
ist somit erfullt. Im Sinne der TA Larm befinden sich die
Immissionsorte auerhalb des Einwirkbereichs der Anlage.
Gerauschspitzen, die die Richtwerte der TA Larm (ber-
schreiten und beurteilungsrelevante seltene Ereignisse
sind nicht zu erwarten. Der anlagenbezogene Verkehr auf
offentlichen Verkehrsflachen verursacht keine
Immissionen, die organisatorische Mafinahmen zur Ver-
meidung der Gerausche des An- und Abfahrtsverkehrs
erfordern.

Diese Unterlage ist fur den Auftraggeber bestimmt und
darf nur insgesamt kopiert und verwendet werden.
Bei Veréffentlichung dieser Unterlage (auch auszugsweise) hat der Auftraggeber sicherzustellen,
dass die verdffentlichten Inhalte keine datenschutzrechtlichen Bestimmungen verletzen.
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Jellbauer & Bauer GmbH & Co. KG plant die Verlegung des Mitarbeiterparkplatzes des
Betriebs an der Briinststrale im Hauzenberger Ortsteil Jahrdorf im Landkreis Passau. Die
bisherige Parkplatzflache soll danach als offene Lagerfliche genutzt werden.

Fur dieses Vorhaben ist die Anderung des Bebauungsplanes ,Gl Jahrdorf erforderlich. Die
Anderung soll durch das Deckblatt 12 im vereinfachten Verfahren erfolgen.

Fir diese Anderung wird eine schalltechnische Untersuchung benétigt. Die zu erwartenden
Emissionen aus dem Betrieb sind zu ermitteln und die resultierenden Immissionen zu

beurteilen.

Die ACCON GmbH (ACCON) wurde am 21.05.2021 mit der schalltechnischen Untersuchung
beauftragt.

2  Ortliche Gegebenheiten

Das Gelande liegt im Industriegebiet ,Gl Jahrdorf | an der BrinststralBe in der Gemarkung
Jahrdorf. Die BriinststraBe begrenzt die Flache im Nordosten. Noérdlich und stdéstlich
schlieBen sich Nachbargrundstiicke des Gewerbegebietes an, stidlich und westlich liegt das
Waldgebiet am Taxberg.

Ein Lageplan befindet sich in der Anlage 1.

3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

3.1 Bundes-Immissionsschutzgesetz und TA Larm

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schédlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen schédliche Umwelteinwirkungen durch
Geradusche dient die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA L&rm) [1]. Sie gilt fir genehmi-
gungsbediirftige und nicht genehmigungsbediirftige Anlagen.

Bei raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind nach § 50 Bundes-Immissions-
schutzgesetz [2] ,die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzu-
ordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen [...] auf die ausschlielich oder tiberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete [...] und offentlich genutzte Gebdude so weit wie moglich
vermieden werden.” Diese Verpflichtung, sich gegenseitig ausschlieRende Nutzungen wie
Wohngebiete rdumlich von Gewerbe- sowie Industriegebiete zu trennen, um schéadliche
Umwelteinwirkungen auf schutzwiirdige Nutzungen zu vermeiden, wird auch als Trennungs-
grundsatz bezeichnet.

Fur die Summe der Gerduscheinwirkungen (Gesamtbelastung) aus bestehenden Gewerbe-
und Industrieanlagen (Vorbelastung) und den Gerduschen geplanter Anlagen (Zusatz-
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belastung) gelten nach TA Larm, Ziffer 6.1 die in Tabelle 1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte.
Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Immissionen auRerhalb der Gebéude.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissionsrichtwert
Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich tags nachts
dB(A) dB(A)
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kieinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35

Einzelne, kurzzeitige Geréauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (Spitzenpegel-
kriterium).

In Punkt 6.3 der TA Larm ist aufgeflhrt, dass bei seltenen Ereignissen, d. h. an nicht mehr als
10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und nicht mehr als an jeweils zwei aufeinander
folgenden Wochenenden, Immissionsrichtwerte von tagstiber bis zu 70 dB(A) und nachts bis
zu 55 dB(A) ausgeschopft werden durfen. Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen diese
Werte fiir seltene Ereignisse in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b (Gewerbegebiete)
am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A) und in
Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabenc bis g (urbane Gebiete, Kern-, Dorf- und
Mischgebiete, allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete, reine Wohngebiete sowie
Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten) am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in
der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) tUberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

e tags 06:00 Uhr - 22:00 Uhr

e nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr
Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, den die Anlagen in der Umgebung verur-
sachen.

Bei der Bestimmung des Beurteilungspegels sind folgende Zuschlage zu beriicksichtigen:

» Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit, Ruhezeitenzuschlag Kr:
Fur nachfolgend aufgefithrte Zeiten ist in Gebieten nach Tabelle 1, Buchstaben e bis g
(allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete, reine Wohngebiete sowie Kurge-
biete, Krankenh&user und Pflegeanstalten) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigen:
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o an Werktagen 06:00 Uhr — 07:00 Uhr
20:00 Uhr = 22:00 Uhr
o an Sonn- und Feiertagen 06:00 Uhr -~ 09:00 Uhr
13:00 Uhr - 15:00 Uhr
20:00 Uhr — 22:00 Uhr

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Flr die Teilzeiten, in denen aus den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder
mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist ein Zu-
schlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr von (je nach Auffilligkeit) 3 oder 6 dB anzu-
setzen. Bei Anlagen, deren Gerausche nicht ton- oder informationshaltig sind, ist K1 = 0 dB.

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K,

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthilt, ist ein Zuschlag
fur Impulshaltigkeit K von (je nach Stérwirkung) 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen,
deren Gerdusche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Zu den von der Anlage durch Mehrverkehr auf &ffentlichen Verkehrsflichen (,anlagen-
bezogener Verkehr”) hervorgerufenen Gerduschimmissionen fiihrt die TA Larm unter Ziffer 7.4

aus:

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen.

Ger&usche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflichen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Tabelle 1 Buchstaben
c bis g (urbane Gebiete, Kern-, Dorf- und Mischgebiete, allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete, reine Wohngebiete sowie Kurgebiete, Krankenhduser und
Pflegeanstalten) sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich
vermindert werden, soweit

o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

= keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldarmschutzverordnung (16. BiImSchV)
erstmals oder weitergehend Uiberschritten werden.

3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die TA Larm [1] verweist fiir die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsfldchen auf die Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (16. BImSchV) [3]. Diese legt fur Verkehrslarm die von der TA Larm
abweichenden, in Tabelle 2 aufgefiihrten Grenzwerte fest.
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Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

Immissionsgrenzwert
Anlagen und Gebiete tags nachts
dB(A) dB(A)
in Gewerbegebieten 69 59
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten 64 54
in reinen und aligemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 49
an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47

Die Immissionsgrenzwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

e tags 06:00 Uhr—22:00 Uhr

¢ nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr.
Die Immissionsgrenzwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden und wahrend der Nacht fiir eine Beurteilungszeit von 8 Stunden. Abweichend von
der TA L&rm [1] ist fur die Beurteilung der Nacht nicht die volle Nachtstunde mit dem hdchsten

Beurteilungspegel zu ermitteln.

3.3 Bestimmungen des Bebauungsplanes

Das Vorhaben befindet sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Gl Jahrdorf* der
Gemeinde Hauzenberg [4]. GemaR Deckblatt 10 des Bebauungsplans sind ,im Plangebiet|...]
Anderungen, Erweiterungen und Neuerrichtungen von Betrieben, Anlagen und Nutzungen nur
zulassig, wenn die durch die gednderte, erweiterte oder neu errichtete Anlage verursachten
Geréuschimmissionen am néchstgelegenen Immissionsort Aufeld 1 [...]in 7 m Héhe die dort
anzuwendenden Immissionsrichtwerte fir Dorfgebiete gemaR der [...] TALa&rm [...] um
mindestens 6 dB(A) unterschreiten.”

3.4 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien (DIN ISO 9613-2)

Die zu erwartende akustische Belastung der Umgebung durch den Betrieb einschlieRlich des
innerbetrieblichen Verkehrs wird nach den Vorschriffen der TA Larm [1] gemaR der
DIN I1SO 9613-2 ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren” [5] ermittelt.

3.5 Richtlinien fiir den Lirmschutz an Strallen

Die zu erwartende akustische Belastung der geplanten Gebzude durch Straenverkehrslarm
wird auf Grundlage von Verkehrsdaten gemaR den ,Richtlinien fir den Larmschutz an
Straen” (RLS) ermittelt.

Die zurzeit giiltige DIN 18005 [6] verweist auf die RLS-90 [7], die seit Erlass der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) am 12. Juni 1990 fir die Ermittlung des Beurteilungspegels
des StraBenverkehrsidrms angewendet wird. Seitdem haben sich die Gersuschemissionen
von Fahrzeugen teilweise deutlich gedndert, so dass im Jahr 2019 die aktuelle und eher dem
Stand der Technik und der Kennnisse entsprechende Ausgabe RLS-19 [8] verdffentlicht
wurde. Eine Anderung der Verkehrsldrmschutzverordnung, mit der das aktualisierte
Berechnungsverfahren der RLS-19 fur die Larmvorsorge verbindlich eingefuhrt wurde, trat am
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1. Mérz 2021 in Kraft [9], daher kann die RLS-19 fir Bebauungsplanverfahren als verbindlich
angesehen werden.

4 Modellierung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem EDV-Programm CadnaA [10].

Das Rechenmodell beriicksichtigt die abschirmende Wirkung von Hindernissen, Reflexionen
bis zur ersten Ordnung sowie die Beugung des Schalls iiber und seitlich um Hindernisse.
Abweichend davon werden beim StraRenverkehr gemal der RLS-19 [8] Reflexionen bis zur
zweiten Ordnung bei den Berechnungen der Schallimmissionen beriicksichtigt. Die
Berechnung erfolgt mit A-bewerteten Pegeln bei einer Frequenz von 500 Hz.

Die Hohen der als akustische Hindernisse zu beriicksichtigenden Gebaude wurden bei einer
Ortsbesichtigung am 26.11.2018 eingeschétzt. Das Hohenprofil des Geldndes wird mittels
eines digitalen H6henmodells berucksichtigt. Die Lage der geplanten Gebagude wird aus den
vorliegenden Unterlagen und Angaben des Auftraggebers entnommen. Dariiber hinaus sind
keine relevanten Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg vorhanden.

Der Einfluss der Meteorologie (Windrichtungsverteilung) wird nicht beriicksichtigt, da keine
relevante, standig vorherrschende Windrichtung bekannt ist. Daher wird eine standige
Mitwindsituatior’ zu den Immissionsorten unterstellt. Dies kann als Ansatz zur sicheren Seite
gewertet werden. Die Berechnung der Schallimmission aus dem StraRenverkehr erfolgt
gemal den RLS-19 [8] bei ,leichtem Wind (etwa 3 m/s) von der Strafe zum Immissionsort
und/oder Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern.

Far die Berechnung der Schallimmissionen an den Gebuden wird eine einheitliche Héhe von
2,3 m Uber Boden fir das Erdgeschoss als Mitte Fenster nach TA Larm [1] gewahlt. Fur alle
weiteren Etagen werden einheitlich 2,7 m als Geschosshéhe angesetzt. Die Schallim-
missionen aus dem auf 6ffentlichen StraRen verursachtem Verkehr wird fur die gleichen Héhen
wie fur den nach TA Larm zu beurteilenden Immissionen errechnet und somit abweichend von
den Vorgaben der RLS-19 [8] nicht fiir eine der Geschossdecke entsprechenden Héhe. Die
Auswirkungen auf die Berechnungsergebnisse sind aufgrund des geringen Hoéhenunter-
schiedes von maximal 30 cm vernachléssigbar. Fr die Beurteilung gem&R den Vorgaben des
Bebauungsplans [4] werden die Schallimmissionen am relevanten Immissionsort zusatzlich in
7 m H&he berechnet.

5 Immissionsorte

Relevante Immissionsorte sind die nachstgelegenen Wohnbebauungen in Aufeld sowie
Burorédume in der unmittelbaren Nachbarschaft im Industriegebiet.

Aufeld ist als Dorfgebiet einzustufen. Die unmittelbare Nachbarschaft befindet sich in einem
Industriegebiet. Die zur Beurteilung des Vorhabens firr die jeweiligen Immissionsorte heranzu-
ziehenden Richtwerte sind in der Tabelle 3 aufgefiihrt.
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Tabelle 3: Immissionsorte und anzuwendende Richtwerte

Immissionsricht-
Einstufung der Gebietsnutzung der wert der
mafBgeblichen Immissionsorte im TA Larm
Einwirkungsbereich tags | nachts
dB(A) | dB(A)

Dorfgebiet (MD):

Wohnhauser in Aufeld 60 45

Industriegebiete (Gl) 70 70

Burogebdude Brinststralle 2a

Die Lage der Gebdude und der Immissionspunkte ist in Anlage 2 und Anlage 4 dargestellt.

6 Emissionsanséatze

6.1 Allgemeines

Die Grundlage fiir die beriicksichtigten Emissionen bilden die Auskiinfte und die Betriebsbe-
schreibung sowie die Planzeichnungen des Auftraggebers.

Das Unternehmen beschéftigt zurzeit ca. 260 Mitarbeiter, die Uberwiegend in der Normal-
schicht arbeiten. Ungefahr 60 Mitarbeiter arbeiten in einem Dreischichtsystem und
10 Mitarbeiter in einem Zweischichtsystem.

6.2 Parkplitze auf dem Betriebsgeldnde

GemaR der TA Larm [1] (siehe Abschnitt 3.1) sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebs-
grundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage
entstehen, der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Getrennt zu betrachten sind die
Gerédusche des An- und Abfahriverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflichen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick.

GemaB Deckblatt 10 des Bebauungsplans [4] ist die Stralle auf dem Flurstiick Nr. 273/18 als
eine private, innerbetriebliche ErschlieBungsstralle anzusehen. Dementsprechend sind die
Fahrzeuggeréusche auf dieser Zufahrt als Anlagengerdusche zu beriicksichtigen.

Die Emissionen der Parkplatze werden gemé&l der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fir Umweit [11] berechnet, wobei der Parkplatztyp "P&R-Parkplatz/Besucher-
und Mitarbeiterparkplatz" zugrunde gelegt wird. Daraus ergibt sich ein Zuschlag fiir die Park-
platzart von Kea=0dB und ein Impulshaltigkeitszuschlag von K =+4 dB. Es wird das
zusammengefasste Verfahren gemaR Abschnitt 7.1.2 der Parkplatzlarmstudie verwendet, das
im Emissionsansatz bereits den Fahrverkehr (Durchfahrtanteil und Parksuchverkehr) auf dem
Parkplatz berticksichtigt. Das Verfahren liefert Werte, die auf der sicheren Seite liegen. Die
Fahrwege sind asphaltiert, sodass keine Korrektur fir die Fahrbahnoberflache (Kswo) anzu-

wenden ist.

Fir die Ermittlung der Gerdusche der Parkplatze sowie auf der Zufahrt zum Parkplatz auf dem
Betriebsgelénde werden die Angaben zur Mitarbeiterzahl aufgerundet, um ein kinftiges
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Wachstum des Unternehmens zu beriicksichtigen. Es wird von insgesamt 300 Mitarbeitern
ausgegangen, von denen 20 im Zweischicht, 75 im Dreischicht und 140 in der Normalschicht
arbeiten. Der geplante Mitarbeiterparkplatz nordwestlich der Betriebsgebdude wird
ca. 150 Stellplatze umfassen. Fur die Verwaltung und Geschéftsfihrung werden
65 Mitarbeiter angenommen. Dieser Mitarbeiterparkplatz befindet sich &stlich des Betriebs-
gebaudes und umfasst 40 Stelipl&tze. Dariiber hinaus befinden sich im Bereich der Verwaltung
10 Gasteparkplétze, fur die je eine An- und Abfahrt von Gésten im Tageszeitraum angesetzt
werden.

Auf Grundlage der Arbeitszeiten und den Annahmen zur Anzahl der Mitarbeiter pro Schicht
ergibt sich folgende zeitliche Verteilung des Mitarbeiterverkehrs:

Tabelle 4: PKW-Fahrten der Mitarbeiter und Gaste auf und zu den Parkplatzen

Parkplatz 1 (Nordwest) Parkplatz 2 (Ost)
150 Stellpldtze 40 Stellplatze

Gésteparkplatz
10 Stellplitze

Ruhezeit 25 Abfahrten Nachtschicht

(6:00 bis 7:00 Uhr 140 Anfahrten Normalschicht ' .

und =165 Fahrten in 3 h keine Fahrten keine Fahrten
. : ; = 55 Fahrten/h

20:00 bis 22:00 Uhr) | _ o o7 e onrtenh u. Stellplatz

Tag 35 Anfahrten Spatschicht

(7:00 bis 20:00 Uhr)

35 Abfahrten Frithschicht

65 Anfahren Verwaltung

10 Anfahrten Gaste

140 Abfahrten Normalschicht 65 Abfahrten Verwaltung | 10 Abfahrten Gaste
25 Anfahrten Nachtschicht =130 Fahrten in 13 h =20 Fahrtenin 13 h
=235 Fahrtenin 13 h =10 Fahrten/h = 1,54 Fahrten/h
= 18,08 Fahrten/h = (0,25 Fahrten/h u. = 0,154 Fahrten/h u.
= 0,121 Fahrten/h u. Stellplatz Stellplatz
Stellplatz

Nacht 35 Anfahrten Frahschicht

(lauteste 357,8t::fa::tten §p:t:ch|cht

Nachtstunde = ahrien in . ,

swischen = 35 Fahrten in der lautesten keine Fahrten keine Fahrten

Nachtstunde
= 0,233 Fahrten/h u. Stellplatz
i. d. lautesten Nachtstunde

22:00 und 6 Uhr)

Es werden mit diesen Annahmen mehr Fahrzeuge bericksichtigt, als Parkplatze zur Ver-
fugung stehen. Es bleiben eventuell geringere Verkehrsmengen durch Fahrgemeinschaften,
Anfahrten mit dem Fahrrad oder Anfahrten mit &ffentlichen Verkehrsmitteln unberiicksichtigt.
Auch dass durch Urlaub und Krankheit nicht immer alle Mitarbeiter zu Arbeit kommen wird
nicht betrachtet. Somit kann davon ausgegangen werden, dass auch eventuelle zuséatzliche
Fahrten durch Halbtagskrifte oder in der Mittagspause und auch eventuelles Parken in
anderen Bereichen als den ausgewiesenen Stellpldtzen nicht zu héheren Verkehrsmengen
fiihren als hier angenommen.

Die Emissionen der Pkw der Mitarbeiter auf der Zufahrt von der Brinststrae zu den Park-
platzen werden als Linienschallguelle gemaR den Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen
(RLS-19) [8] zusammen mit dem Lkw- und Lieferverkehr beriicksichtigt (siehe Abschnitt 6.3).

Die beruicksichtigten Parkplétze sind in der Grafik in der Anlage 5 dargestellt und in der Tabelle
in der Anlage 3 aufgefiihrt.
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6.3 Liefer- und Mitarbeiterverkehre

Die Belieferung mit Maschinen zur Bearbeitung, Maschinenteilen, Verbrauchsmaterialen usw.
erfolgt mit Lieferdiensten und Speditionen. Laut Auftraggeber kann von 95 Fahrten pro Woche
ausgegangen werden, davon 43 Fahrten mit Transportern, 21 mit kleinen Lkw bis 7,5 Tonnen
und 31 Lkw mit bis zu 40 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht. Die Warenannahme und der
Versandbereich arbeiten montags bis freitags von 07:00 Uhr bis 16:00 Uhr. Es werden taglich
25 Anfahrten und 25 Abfahrten angenommen, somit sind auch Tage mit erh6htem Waren-
umschlag beriicksichtigt. Im Sinne einer konservativen Abschétzung werden fir alle Fahrten

die Emissionen von Lkw angesetzt.

Fur die private, innerbetriebliche ErschlieRungsstralRe von der Briinststrale bis zu den Mit-
arbeiterparkplétzen (Flurstiick Nr. 273/18) werden die Verkehrsgerdusche mit den Ansétzen
der RLS-19 [8] ermittelt. Fur diesen Weg werden die Fahrten der Pkw zum nordwestlichen
Mitarbeiterparkplatz und der Lkw beriicksichtigt. Fiir den Weg zur geplanten Parkflache
werden nur die Pkw-Fahrten der Mitarbeiter berticksichtigt. Die Zuschlége fur Steigungen und
Gefalle werden entsprechend der RLS-19 vom Rechenprogramm beriicksichtigt. Es sind in
dem Bereich weder larmarme Fahrbahnbeldge noch laute StraRenoberflichen wie Betone
oder Pflaster vorhanden oder geplant, somit betragt die Korrektur fiir StraRenoberflichen
Dsto = 0 dB(A). Es wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt.

Aus den Annahmen zum Mitarbeiterverkehr aus Abschnitt 6.2 und den 50 Fahrzeugbewe-
gungen der Lkw pro Tag ergeben sich fir diesen Weg die in Tabelle 5 dargesteliten Verkehrs-

mengen:

Tabelle 5: Lkw- und Pkw-Fahrten auf der innerbetrieblichen ErschlieBungsstraien

Zufahrt Anlieferung und
Mitarbeiterparkplatze

Zufahrt Mitarbeiterparkplitze
(nur Pkw)

Ruhezeit

(6:00 bis 7:00 Uhr
und

20:00 Uhr bis 22:00
Uhr)

165 Fahrten Mitarbeiter
2 Fahrten Lieferverkehr

=167 Fahrtenin 3 h

= 55,67 Fahrten/h
=1,2 % Lkw-Anteil

165 Fahrten Mitarbeiter
=165 Fahrtenin 3 h
= 55 Fahrten/h

Tag
(7:00 bis 20:00 Uhr)

235 Fahrten Mitarbeiter
48 Fahrten Lieferverkehr

=283 Fahrtenin 13 h

= 21,77 Fahrten/h
=17,0 % Lkw-Anteil

235 Fahrten Mitarbeiter
=235Fahrtenin 13 h
= 18,08 Fahrten/h

Nacht

(lauteste Nachtstunde
zwischen
22:00 Uhr und 6 Uhr)

70 Fahrten Mitarbeiter

=70 Fahrtenin8 h

= 35 Fahrten in der lautesten
Nachtstunde

=0,0 % Lkw-Anteil

70 Fahrten Mitarbeiter

=70 Fahrtenin8 h
= 35 Fahrten in der lautesten
Nachtstunde

Die Fahrten der Lkw im Bereich der Versandhalle werden gemaR des Technischen Berichts
zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Lastkraftwagen (,Lkw-Studie) [12]
berucksichtigt. Demnach kann fir Lkw ein ldngenbezogener Schallleistungspegel von
63 dB(A) pro Meter, Lkw und Stunde angenommen werden. Hieraus ergibt sich bei einer Fahr-
geschwindigkeit von 10 km/h ein Schallleistungspegel von Lwa = 103 dB(A). Es ist davon
auszugehen, dass die Lkw nicht rangieren miissen, da sie durch die Halle durchfahren kénnen.
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Die Lkw-Fahrten im Bereich der Anlieferung und des Versands werden als bewegte
Punktquelle auf einer Linie in 0,5 m Héhe im Modell beriicksichtigt.

Fur den Bereich vor der Versandhalle werden weitere Gerausche beriicksichtigt, die Gblicher-
weise durch Lkw verursacht werden. Die Emissionsansatze fur diese Vorgange wurden dem
Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche der Hessischen Landes-
anstalt fur Umwelt [13] entnommen und sind in Tabelle 6dargestellt.

Tabelle 6: Emissions-Ansétze fiir Lkw-Gerausche vor der Halle

Einwirkzeit Summen-
Schall- Anzahl .
Einzelgerdusch leistungspegel pro Vorgang Vorgénge mittelungspegel
Lwa in dB(A) unt:i Stunde pro Tag pro Stunde
in s/h in dB(A)
Betriebsbremse des Lkw
(Entspannungsgerausch des 108,0 5 25 93,4
Bremsluftsystems)
Tuarenschlagen (je zweimal
TUrenschlagen j(é Anlieferung) 1000 5 50 91.4
Fahrzeug im Leerlauf 94,0 90 25 85,4
Fahrzeuganlasser betatigen vor
dor Einfahrt in di Halle 100,0 5 25 92,0
Summe Lwa 1 in dB(A) 974

Der anzusetzende Pegel fiir die Lkw-Gerausche im Bereich vor der Anlieferung betrsgt somit
Lwa, 1n = 97,4 dB(A) und wird als Fléchenschallquelle in 1 m Héhe im Modell beriicksichtigt.

Die beriicksichtigten Linienschallquellen, Flachenquellen und Fahrwege sind in der Grafik in
der Anlage 5 dargestelit und in den Tabellen in der Anlage 3 aufgefihrt.

6.4 Sonstige Fahrzeugbewegungen auf dem Geldnde

Alle fur die die Be- und Entladung erforderlichen Transporte finden innerhalb der Hallen statt,
sodass hierfir keine sonstigen Fahrten, z. B. von Gabelstaplern, auf dem Gelinde beriick-

sichtigt werden mussen.

Fahrten mit Gabelstaplern auf der geplanten AuRenlagerfléche finden nur im Tageszeitraum
statt. Es sind nur wenige Fahrten im AuBenbereich vorgesehen, im Sinne einer konservativen
Abschatzung werden 30 Fahrten zu der AuBenlagerflache und zuriick pro Tag angesetzt. Es
werden fur die Fahrten zwischen der Halle und der AuRenlagerfliche Gabelstapler mit
Dieselantrieb mit einem Schallleistungspegel von 100 dB(A) beriicksichtigt. Fur die Fahrt-
strecke zwischen der Hofflache und der Halle werden die 30 Hin- und 30 Riickfahrten als
bewegte Punktschallquelle mit einer Geschwindigkeit von 10 km/h auf der Fahrtstrecke im

Modell dargestellt.

Es wird davon ausgegangen, dass moderne Tore in den Hallen eingebaut sind und die
Gerausche des Offnens und SchlieRens der Tore fiir die Durchfahrt der Gabelstapler vernach-
ldssigbar sind.

Fur die Gerdusche des Gabelstaplers im Bereich der AuRenlagerfliche wird ein durch-
schnittlicher Arbeitszyklus mit Einwirkzeiten definiert und mit Emissionswerten aus eigenen
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Arbeitsschritte und deren Emissionspegel sind in Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7:  Zusammensetzung des Emissionspegels fiir einen Arbeitszyklus des Gabelstaplers
Dauer des Vorgangs | Sch i
Vorgang sV gang c alllie:‘ ZttBJ(nAg)spegel
Fahrt auf dem Lagerplatz zum Lagerort 30 100
Uberfahrt einer Kante oder Bodenwelle 1 110
Rangieren vorm Lagerort 10 100
Material absetzen 9 85
Fahrt auf dem Lagerplatz zum Lagerort 30 100
Uberfahrt eine Kante oder Bodenwelle 1 110
Material aufnehmen 9 85
Fahrt auf dem Lagerplatz in Richtung Halle 30 100
Arbeitszyklus 120 100,0

Die Gerédusche des Gabelstaplers werden mit dem Summenpegel von 100,0 dB(A) fir einen
Arbeitszyklus mit jeweils 120 Sekunden Dauer beriicksichtigt. Die Gerdusche der 30 Vorgénge
pro Tag werden als Fldchenquelle auf der gesamten AuBenlagerfldche und der gesamten
Einwirkdauer von 60 Minuten pro Tag im Modell dargestellt.

Der als Flachenquelle beriicksichtigte Arbeitsbereich des Gabelstaplers sowie der als
Linienschallquelle dargestellte Fahrweg ist in der Grafik in der Anlage 5 dargestelit und in der
Tabelle in der Anlage 3 aufgefiihrt.

6.5 Gebaude

Geréusche, die in den Werkhallen entstehen, kénnen iber die Gebdudehiille — insbesondere
offene Tore und Fenster — in die Nachbarschaft abgestrahlt werden.

In den vorhandenen und geplanten Werkhallen werden teilweise larmintensive Arbeiten durch-
gefihrt. Als eine im Sinne des Immissionsschutzes konservative Annahme wird firr alle Hallen
ein Innenpegel von 80 dB(A) angenommen. Fir die Berechnungen wird davon ausgegangen,
dass samtliche Tore und Fenster wéhrend des Betriebs von Maschinen geschlossen sind.
Lediglich die beiden Tore der Versandhalle sind am Tag 1 Stunde fiir die Ein- und Ausfahrt
von Fahrzeugen gedffnet. Es wird fur die Hallen von Sandwichblechfassaden mit einem Schall-
dammmaf von R’w = 40 dB ausgegangen und dass daher Uber die AuRenwinde und Dach-
flachen keine relevante Gerauschabstrahlung erfolgt. Es kann davon ausgegangen werden,
dass Uber die AuBenwande keine relevante Gerduschabstrahlung erfolgt. Somit werden die
Gerausche aus den Hallen {iber Fenster, Oberlichter und Tore tibertragen. Fur die Fenster und
Oberlichter werden eine Schalldammung von R'w = 30 dB und fur die Rollitore hochwertige
Konstruktionen mit einer Schalldémmung im geschlossenen Zustand von R’ = 20 dB ange-
nommen. Diese Fléchen werden als Flachenschallquelle im Modell beriicksichtigt. Die beriick-
sichtigten Fléchen sind in den Abbildungen in der Anlage 5 dargestellt und den Tabellen in der
Anlage 3 aufgefihrt.

Es wird davon ausgegangen, dass moderne Tore eingesetzt werden und die Gerdusche des
Offnens und SchlieBens der Tore vernachlassigbar sind.
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6.6 Abluftanlagen

Im Bereich der geplanten Lackiererei sind BelUftungen vorgesehen. Es werden drei Abluft-
anlagen der Lackiererei in einer Héhe von 5m uber dem Dach der Halle 6 sowie eine
Abluftanlage der Sandstrahlanlage in 1,5 m Hohe Gber dem Dach als Punktschallquelle mit
einem Schallleistungspegel von 80 dB(A) bericksichtigt. Dies kann als konservative Annahme
im Sinne des Immissionsschutzes angesehen werden. Weitere Abluftanlagen sind nicht
vorgesehen.

Die berucksichtigten Punktquellen sind in der sind in den Abbildungen in der Anlage 5
dargestellt und den Tabellen in der Anlage 3 aufgefiihrt

6.7 Fahrzeugbhewegungen auf 6ffentlichen Straflen

GemafR TA Larm [1] Nummer 7.4 ist zu prifen, ob der betriebsbedingte Verkehrs auf éffent-
lichen Straflien im Bereich bis zu 500 m vom Betriebsgrundstlick auRerhalb von Industrie- oder
Gewerbegebieten den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdht und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsléarm-
schutzverordnung (16 BImSchV) [14] erstmals oder weitergehend Oberschritten werden,
sofern nicht von einer Durchmischung mit dem Gbrigen Verkehr ausgegangen werden kann.
Somit sind die Auswirkungen der Verkehrsgerédusche innerhalb des Industriegebietes nicht
relevant und nur fiir der Bereich Aufeld zu priifen. Diese Gerduschbelastung des vom Betrieb
ausgehenden Verkehrs auf 6&ffentlichen Stralen wird gem&dR der Berechnungsvorschrift
RLS-19 [8] untersucht.

Far die KreisstraBe PA 40 liegen Daten des Bayerischen StralReninformationssystem vor. Fir
die Brinststrale gibt es keine Informationen, sodass fur diese Stralle keine Vorbelastung

angesetzt wird.

Auf der KreisstraRRe ist die zuldssige Geschwindigkeit ab ca. 100 m hinter der Kreuzung mit
der Industriestrae und Aufeld in Richtung der Ortschaft Jahrdorf auf 70 km/h begrenzt. Diese
Begrenzung ist nur einseitig angeordnet, aus der Ortschaft Jahrdorf kommend in Richtung
Windpassing ist eine Geschwindigkeit von 100 km/h zuldssig. Daher wird fur den berick-
sichtigen Abschnitt der PA 40 die Berechnung mit einer Geschwindigkeit von 100 km/h durch-
gefiihrt. Fur die Brunststrale wird eine Geschwindigkeit von 50 km/h beriicksichtigt. Es sind
bei den betrachteten Stralen weder larmarme Fahrbahnbeldge noch laute StraRenober-
flachen wie Betone oder Pflaster vorhanden, somit betragt die Korrektur flir StraRenober-
flachen Dsyo = 0 dB. Die Zuschlage fir Steigungen und Gefélle werden entsprechend der
RLS-19 vom Rechenprogramm berlcksichtigt. Aus den Daten des Bayerischen StrafZeninfor-
mationssystems (BAYSIS) und den in den Abschnitten 6.2 und 6.3 beschriebenen Annahmen
zum Mitarbeiter- und Lieferverkehr ergeben sich die in der Tabelle 8 aufgefithrten Verkehrs-
mengen und die nach den RLS-19 [15] aus den Verkehrsmengen und der Héchstgeschwin-
digkeit errechneten Emissionspegel Lme der Stralen. Der Lkw-Anteile sind im BAYSIS
zusammengefasst angegeben und werden geman den Vorgaben der RL.S-19 fiir KreisstraBen
auf die beiden Lkw-Fahrzeuggruppen aufgeteilt. Da nicht bekannt ist, wie sich der durch den
Betrieb verursachte Verkehr auf die Fahrtrichtungen Jahrdorf und Windpassing auf der PA 40
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verteilt, wird im Sinne einer konservativen Betrachtung die volle Verkehrsmenge fiir beide
Fahrtrichtungen angesetzt.

Die Fahrten auf 6ffentlichen StraRen werden geméaR der RLS-19 mit einem Bezugszeitraum
von 16 Stunden fur den Tag und 8 Stunden fir die Nacht angesetzt. Im Gegensatz zur
TA Larm [1] erfolgt also keine Betrachtung der lautesten Nachtstunde.

Tabelle 8: Verkehrsmengen auf 6ffentlichen Strallen

) " Geschwin- .
Bezeichnung genaue Zihlwerte digkeit Lw
Strafle MT | pT+ | pT2 | MN | pNs | pN: Pkw/Lkw | Tag | Nacht
PA 40 * (™ 165 | 2,44 | 406 | 30 | 2,55 | 3,05 | 100 /80 km/h
PA 40 @ 202,5| 2,55 | 425 |38,75| 1,95 | 2,35 | 100/ 80 km/h
Brinststr.
(Abschnitt 1) ® 375 | 311 | 519 | 8,75 0 0 50 / 50 km/h
Brunststr.
(Abschnitt 2) @ 938 (0,00 000| 0 | O 0 | 50/50kmih
L. langenbezogener Schallleistungspege! der Strale in dB(A) gem&B RLS-19
MT Menge der Fahrzeuge pro Stunde von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag) in Kfz/h
pTy Prozentualer Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen
Gesamtmasse Gber 3,5 t und Busse) an der Menge der Kfz/h von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag)
pT. Prozentualer Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anh&nger bzw. Sattelkraftiahrzeuge
mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t) an der Menge der Kfz/h von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (Tag)
MN Menge der Fahrzeuge pro Stunde von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht) in Kfz/h
pN, Prozentualer Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 an der Menge der Fahrzeuge
pro Stunde von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht)
PN, Prozentualer Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 an der Menge der Fahrzeuge

pro Stunde von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Nacht)
M und p aus Verkehrszghlung, Anteile p, und p, gemat RLS-19 umgerechnet

o gemaR Bayerischen Strafleninformationssystem [16], Vorbelastung

@ Gesamtbelastung mit dem durch den Betrieb verursachten Verkehr

® nordwestlicher Abschnitt von der KreisstraRe PA 40 bis zur Einfahrt der Fa. Jelba zur Versandhalle

@ stddstlicher Abschnitt von der Einfahrt zur Versandhalle bis zur Einfahrt zur Verwaltung der Fa. Jelba

Die beriicksichtigten StraRen sind in der Anlage 6 dargestellt und den Tabellen in der Anlage 3
aufgefuhrt.

7 Ergebnisse und Beurteilung

Gemall TA Larm [1] sind die Gerdusche, die vom Betriebsgrundstick ausgehen (Anlagen-
gerdusche), getrennt von den Verkehrsgerduschen auf éffentlichen Straen zu beurteilen.

7.1 Anlagengerdausche

Zuschlage fur in den Ruhezeiten verursachten Gerduschimmissionen sind aufgrund der
Gebietsart nicht zu beriicksichtigen (siehe Abschnitt 3.1).

Auf Grundlage der beschriebenen Annahmen ergeben die Berechnungen, dass die Gerdusch-
emissionen des Betriebs zu keiner Uberschreitung der Richtwerte gemaR TA Larm [1] an den
Immissionsorten in der Nachbarschaft flhren.
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Am gemaf Bebauungsplan [4] maRgeblichen Immissionsort Aufeld 1 betragt der Beurteilungs-
pegel am Gebdude in 7 m H6he 31,8 dB(A) am Tag und 30,3 dB(A) in der Nacht. Damit liegen
sowohl der Beurteilungspegel fiir den Tag als auch fiir die Nacht um mehr als 10 dB(A) unter
dem Immissionsrichtwert. Gemaf [1], Nummer 2.2. befindet sich der Imnmissionsort somit nicht

im Einwirkbereich der Anlage.

An dem am stérksten betroffenen Immissionsort innerhalb des Industriegebiets Briinst-
strale 2a betrégt der Beurteilungspegel am Geb&dude im 1. Obergeschoss 48,3 dB(A) am Tag
und 48,3 dB(A) in der Nacht. Demnach liegt auch dieser Immissionsort nicht im Einwirkbereich

des Vorhabens.

Nach dem derzeitigen Kenntnisstand sind auch keine im Sinne der TA Larm [1] beurteilungs-
relevanten seltenen Ereignisse zu erwarten.

Die volistandigen Ergebnistabellen befinden sich in der Anlage 7.

7.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Aufgrund der Absténde vom Firmengeldnde von Giber 25 m zum Immissionsort im Industrie-
gebiet und ca. 300 m zum Immissionsort im Dorfgebiet kann davon ausgegangen werden,
dass von dem Betrieb keine einzelnen, kurzzeitigen Gerduschspitzen ausgehen, die die
Richtwerte an den Immissionsorten um mehr als 30 dB(A) am Tag und 20 dB(A) in der Nacht
Uiberschreiten. Auf eine detaillierte Untersuchung wird hier mit folgenden Hinweis verzichtet:
Um eine Uberschreitung des maximal zul&ssigen Pegels fiir kurzzeitige Gerauschspitzen von
65 dB(A) in der Nacht an dem Immissionsort Aufeld 1 im 2. Obergeschoss zu erreichen, ware
bei freier Schallausbreitung am Rand des Betriebsgelédndes eine Gerduschspitze mit einem
Schallleistungspegel von Uber 125 dB(A) erforderlich. Derart laute Ereignisse sind nicht zu
erwarten, insbesondere, da im Nachtzeitraum keine Arbeiten auf der AuBenlagerfliche
stattfinden sollen.

Die Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt [17] gibt fiir eine nachtliche
Parkplatznutzung horizontale Mindestabstédnde von 34 m fur ein allgemeines Wohngebiet und
19 m fur ein Mischgebiet zwischen dem Immissionsort und dem Rand des Parkplatzes beim
nachstgelegenen Stellplatz vor. Bei Einhaltung dieser Absténde werden die Immissionsricht-
werte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschritten und somit der Immissionsrichtwert
fur kurzzeitige Gerduschspitzen eingehalten. Dies ist hier gegeben.

7.3 Verkehrsgerausche auf éffentlichen StraRen

Die Beurteilung der durch den Betrieb verursachten Verkehrsgerdusche auf &ffentlichen
Verkehrsfldchen (aniagenverursachter Verkehr) erfolgt gema® TA Larm[1], Nummer 7.4.
Demnach miissen organisatorische Manahmen zur Gerduschminderung ergriffen werden,
wenn durch den betriebsbedingten Verkehr auf éffentlichen StraRen im Bereich bis zu 500 m
vom Betriebsgrundstick auBerhalb von Industrie- und Gewerbegebieten der Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A)
erhoht wird, keine Durchmischung mit dem {ibrigen Verkehr erfolgt und die Immissions-
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grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [14] erstmals oder weiter-
gehend Uberschritten werden.

Fir die Beurteilung der Immissionen durch den verursachten StralRenverkehr werden die
Grenzwerte von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht herangezogen, die gemaR
Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete gelten
(siehe Tabelle 2 im Abschnitt 3.2).

Auf Grundlage der in den Abschnitten 6.2, 6.3 und 6.7 beschriebenen Annahmen ergibt die
Berechnung der Gesamtbelastung durch Verkehrsgerdusche am Haus Aufeld 2 die héchsten,
gemal RLS-19[8] ganzzahlig aufgerundeten Beurteilungspegel von 61 dB(A) am Tag und
53 dB(A) in der Nacht. Die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche liegen somit auch unter
Ber{icksichtigung des anlagenverursachten Verkehrs am Tag unter den Grenzwerten der
16. BImSchV [3]. Es sind also keine Malnahmen zur Verminderung der Gerdusche des An-
und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsflichen gemaR TA Larm [1], Nummer 7.4,
Absatz 2 erforderlich.

Die volistédndigen Ergebnistabellen befinden sich in der Anlage 7.

8 Auflagenvorschliage

Auf Grundlage dieser schalltechnischen Untersuchung wird der folgende Text fir
Genehmigungsauflagen vorgeschlagen.

Zum Schutz der Nachtruhe in der Nachbarschaft sind der Transport und die Bearbeitung von
Material sowie sonstige nicht gerduschfreie Arbeiten auf der nordwestlich der Geb&ude liegen-
den AuBenlagerfliche (Flursticke Nr. 261/1, 262/2, 273/20 und 1992/2) im Nachtzeitraum
gemal TA Larm (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) unzuldssig.
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9 Zusammenfassung

Die Firma Jellbauer & Bauer GmbH & Co. KG plant einen neuen Mitarbeiterparkplatz. Die
bisher als Mitarbeiterparkplatz genutzte Flache soll zukinftig als AuRenlagerfliche genutzt
werden. Es wurde die zu erwartende Larmbelastung der Umgebung durch den Betrieb ein-
schlieBlich der verursachten Verkehrsgerdusche auf dem Geldnde und auf &ffentlichen
Strallen ermittelt. Die Berechnungen ergaben, dass die Richtwerte der TA Larm an allen
Immissionsorten um mehr als 10 dB(A) unterschritten werden. Gemé&R der Anforderung des
Bebauungsplans muss der Beurteilungspegel der Anlagengerdusche am néchstgelegenen
Immissionsort auBerhalb des Industriegebiets den Immissionsrichtwert um mindestens
6 dB(A) unterschreiten. Diese Anforderung ist somit erfillt. Im Sinne der TA Larm befinden
sich die Immissionsorte au3erhalb des Einwirkbereichs der Anlage. Gerduschspitzen, die die
Richtwerte der TA L&rm Gberschreiten und beurteilungsrelevante seltene Ereignisse sind nicht
zu erwarten. Der anlagenbezogene Verkehr auf éffentlichen Verkehrsfldchen verursacht keine
Immissionen, die organisatorische Malnahmen zur Vermeidung der Gerdusche des An- und
Abfahrtsverkehrs erfordemn.

Nérdlingen, den 16.06.2021
ACCON GmbH

Dl

ipl.-Ing. (FH) Arno Trautsch

8494_08_B 21



Bericht-Nr. ACB-0621-8494/08 a: :Dn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Ubersichtslageplan ................ococoeoeoooooooeeooo Il
Anlage 2 Lageplan ........ccoooueueeeeecivoeiiie oo i
Anlage 3  Tabellen der Schallquellen.................cocooeooeeoeoooo v
Anlage 4  Lage der Immissionsorte in Aufeld............coovoeevoooi \
Anlage 5  Lage der Schallquellen ...............ooooeoomeeeoe VI
Anlage 6 Lage der Stralen.............cooooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeooe Vi
Anlage 7 Ergebnistabellen ..................ccooueoeeeoeeeeeeeeee IX

8494 08 B



aCC0n

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr. ACB-0621-8494/08

Anlage 1 Ubersichtslageplan
e, i , stz 5
' l‘l AL . Bergfoinseeane \s
1' ‘\‘rj _________ 5_
’ Y L 2
£ v A i
Glotzing E - . i
“!?lng ’-‘ a
;
i
!
K :
§
4 ™ - t
i -

Triet
st2320 -
Immissionsorte ' T o
in Aufeld «*"*
. \ @fe E.
¥ &g : 3
4 ‘ 4“"\‘# ; i ! §
_ oY 3
Immissionsort i
= BriinststrafRe 2a : '
e
w0
{
Erweiterungsflache
Fa. Jelba
F .
& 4
£ :

Quelle: OpenStreetMap, openstreetmap.org - © OpenStreetMap-Mitwirkende
https://www.openstreetmap.org/?mlat=48.6246&mlon=13.6309#map=16/48.6246/13.6309

8494_08_B



adCCOn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr. ACB-0621-8494/08
Anlage 2 Lageplan

025

T
bu!_uuon orrozar
&

”,_.oomﬂw, cosizay  ossiaes la.mm.mmw_ /as smam\ \, ._mms/ el

N

X 2 &5 ///.../N/.///////ﬂx 3

AR
RN

P “ T //a/,/.?x Do

AR ?A&x
. aXN
| 2 N

Y
/,.w, %

N
[ (1s0) Z zeydy:

5, W 7
EON G
/ % e
(S0PDS BZ 2YRASISUNIE Ol 8,
<\ [Isompns ez syensisunig ol
R S

S 3 L ./%p/ Al . X
\ C .b L
Q > 3 / YJensisunig Q)
R S1EpE
o umm_aﬂoo owmmuwn

e
[e® _
avvmﬂov enva oow.._mmv

avml_.vuoe 25029v 005028% 08r0ZoY ownmwwv

]

8494_08_B



Bericht-Nr. ACB-0621-8494/08

Anlage 3 Tabellen der Schallquellen

aCCOn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Punktquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Lw /Li Einwirkzeit KO|Freq. Koordinaten
Tag |Abend|Nacht| Typ| Wert | Tag |Ruhe|Nacht Richt- | Héhe X Y A
dB(A)| dB(A) | dB(A) min | min | min |dB| Hz |wirkung| m m m m
Abluft Lackiererei1 | 850 | 85,0 | 850 [Lw| 85 | stat | stat | stat 500 | (keine) | 537,0| a| 4620414| 5388612 537,01
Abluft Lackiererei 2 | 85,0 | 85,0 | 850 [Lw| 85 | stat | stat | stat 500 | (keine) | 537,0| a| 4620425| 5388620| 537,0
Abluft Lackiererei 3 | 85,0 | 85,0 | 850 |[Lw| 85 | stat | stat | stat 500 | (keine) | 537,0|a| 4620435| 5388628/ 537,0]
Abluft Sandstrahler | 85,0 | 85,0 | 850 |Lw| 85 | stat | stat | stat 500 | (keine) | 533,5|a| 4620406| 5388606| 533,5
Lw  Schallleistungspegel Li Innenpegel (Schalldruckpegel im Gebéude) R Schalldgmmmai
stat statisch (dauerhafter Betrieb) KO Raumwinkelmaf (ohne Boden) Freq. Frequenz
a absolute Héhe g Hahe uber Gebaudedach r relative Hhe Uber Boden
Linienquellen
|Bezeichnung Schalileistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Einwirkzeit | KO [Frea.[Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend] Nacht| Tag |Abend| Nacht | Typ | Wert | Tag [Ruhe|Nacht| Anzahl Geschw.
dB(A) | dB{A)| dBIA) | dB(A) | (dBA) | (dBA) (min) | (min} | (min) |(dB)| (Hz) Tag [Abend Nacht| (km/h)
Anfahrt Warenannal{ 986 0 0 770 0 0 Lw-PQ| 103 | 60 500 | (keine) | 25 10
Abfahrt Warenm_r] 1044 | © 0 77.0 0 0 |Lw-PQ| 103 | 60 500 | (keine)| 25 10
Fahrweg Gabelstapl] 923 | 89,3 0 76,0 | 73,0 0 |Lw-PQ| 100 | 60 | 60 500 | (keine)| 40 20 10
Lw Schailleistungspegel Li Innenpegel (Schalldruckpegel im Geb&ude)
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel R Schalldammmani
KO RaumwinkelmaR (chne Boden) Freq. Frequenz
Flachenquellen
Bezeichnunag Schallleistung Lw SchallleistugF Lw" Lw / Li Schallddmmung| Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend{Nacht| Typ |Wertinom.| R __|Fléche| Tag |Ruhe|Nacht
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)] (dBA) | (dBA) dB(A) (m?)_|(min)| (min}| (min} [(dB)| (Hz)
Lkw-Gerausche vorder Halle | 974 | 974 | 974 | 730 | 730 | 730 | Lw |974 60 3 | 500 | (keine)]
AuRenlagerfiiche 100,0| 100,0/100,0| 65,1 | 651 | 651 | Lw |100,0 50 | 10 3 | 500 | (keine)
Lackier. Oberl. 01 470 | 470 | 470 | 460 | 460 | 46.0 Li |80.0 30,0 1.3 | stat | stat | stat | 3 | 500 |(keine)
Lackier. Oberl. 02 470 | 470 | 470 | 460 | 46,0 | 460 Li |80.0 300 13 |stat| stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Lackier. Oberl. 03 470 | 470 | 470460 460 | 460 | Li |800 300 | 1.3 |stat| stat| stat | 3 | 500 |(keine)
Lackier. Oberl. 04 470 | 47.0 | 470 | 460 | 46.0 | 46.0 Li |800 300 13 | stat| stat | stat | 3 | 500 | (keine)|
Lackier. Oberl. 05 470 | 470 | 470 | 460 | 46,0 | 460 Li 80,0 30,0 1,3 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine}
Lackier. Oberl. 06 47,0 | 47,0 | 47,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 Li 80,0 30,0 1,3 | stat | stat | stat | 3 | 500 |(keine)
Lackier. Oberl. 07 4701 470 | 470 | 460 | 46,0 | 46,0 Li 80,0 30,0 13 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Lackier. Oberl. 08 47.0| 470 | 470|460 460 [ 460 | Li |800 300 | 13 |stat| stat| stat | 3 | 500 |(keine)]
Lackier. Oberl. 09 470 | 47,0 (470 | 460 | 460 | 460 | Li | 800 300 13 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Lackier. Oberl. 10 46,7 | 46,7 | 46,7 | 46.0 | 46.0 | 46.0 Li_ | 80.0 30.0 1.2 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 1 Oberlichter 1 46,7 | 46,7 | 46,7 | 46,0 | 46,0 [ 460 | Li |800 300 | 1,2 |stat]| stat| stat | 3 | 500 |(keine)
Halle 1 Oberlichter 2 46,7 | 46,7 | 46,7 | 46,0 | 460 | 460 Li_ |80,0 30.0 1,2 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 1 Oberlichter 3 46,7 | 46,7 | 46,7 | 46,0 | 46,0 | 46,0 Li 80,0 30,0 1,2 | stat| stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 1 Oberlichter 4 46,7 | 46,7 | 46,7 | 460 | 460 | 460 | Li [800 300 | 12 |stat| stat| stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 2 Oberlichter 1 46,7 | 46,7 | 46,7 | 46,0 | 46,0 | 46,0 Li | 800 30,0 12 |stat| stat| stat | 3 | 500 | (keine)|
Halle 2 Oberlichter 2 467 | 467 | 46,7 | 46,0 | 460 | 46,0 Li 80,0 30,0 1,2 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 4 Oberlichter 1 726 | 726 | 726 [ 51,0 51,0 | 51,0 | Li |850 300 | 1440 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 4 Oberlichter 2 643 | 643 | 643 | 460 | 46,0 | 460 Li |800 300 | 676 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 4 Oberlichter 3 683 | 683 | 683 | 51,0 | 51,0 | 51,0 Li | 850 30,0 | 633 | stat| stat | stat | 3 | 500 | (keine)|
Halle 5 Oberlichter 1 66.0 | 66,0 | 66.0 | 46,0 | 460 | 460 | Li |800 30.0 | 100.2 | stat | stat | stat | 3 | 500 |(keine)
Halle 5 Oberlichter 2 66,0 | 660 | 66,0 | 460 | 460 | 460 Li 80.0 30.0 | 1002 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 5a Oberlichter 1 710 710 | 71,0 | 510 51,0 | 510 Li 85,0 30.0 | 1002 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 5a Oberlichter 2 710, 710 | 71,0 | 510 51,0 | 51,0 Li 85.0 30.0 | 100.2 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 6 Oberlichter 1 66.0 | 660 | 660 | 460 | 46,0 | 46.0 Li | 800 30,0 | 1002 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)
Halle 6 Oberlichter 2 66,0 | 66,0 | 66,0 | 46,0 | 46,0 | 46.0 Li |800 30,0 | 100,2 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)|
Halle 7 Oberlichter 1 66.0 | 668.0 | 66.0 | 460 | 460 | 460 | Li |800 300 | 100.2 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)}
Halle 7 Oberlichter 2 660 | 66,0 | 660 | 460 | 460 | 460 Li |800 300 | 100.2 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)}
Halle 8 Oberlichter 1 66,0 | 66,0 | 66,0 | 460 | 46,0 | 46,0 Li |800 30,0 | 1008 | stat | stat | stat | 3 | 500 | (keine)]
Halle 8 Oberlichter 2 66,0 | 66,0 | 660 | 460 ] 460 | 460 | Li |800 30.0 | 1008 | stat | stat | stat | 3 | 500 |{keine)]
Lw Schallleistungspegel Li Innenpege! (Schalldruckpegel im Geb&ude)
Lw" flachenbezogener Schallleistungspegel Lw-PQ Schallleistungspegel bewegte Punktquelle
R SchalldammmaR KO Raumwinkelmaf (ohne Boden)
Freq. Frequenz stat  statisch (dauerhafter Betrieb)
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Vertikale Flachenquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht| Typ[Wert[norm.| R Fliche | Tag |Ruhe|Nacht
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| (dBA) | (dBA) dB(A) (m?) | (min) | (min)| (min) |(dB)| (Hz)
Anlieferung Fenster Siidwest | 544 | 544 | 54,4 | 46,0 | 46,0 | 460 | Li | 80,0 30,0 7.0 stat | stat | stat | 3 | 500 |(keine)
Anlieferung Tor Siidwest (gesc| 70.0 | 700 | 70.0 | 560 | 560 | 560 | Li | 80,0 200 | 252 | 720 | 180 | 480 | 3 | 500 |(keine)
Anlieferung Tor Stdwest (geoff| 90,0 | 90,0 [ 90,0 [ 76,0 76,0 | 76,0 | Li [ 80,0 252 | 60 3 | 500 |(keine)
Anlieferung Tor Nordwest {(gesd 71,6 | 71,6 | 716 | 56,0 | 56,0 | 56.0 | Li | 80,0 20,0 | 360 | 720 | 180 | 480 | 3 | 500 |(keine)
Anlieferung Tor Nordwest (gedff 91,6 | 91,6 | 91,6 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | Li | 80,0 36,0 60 3 | 500 |(keine)
Anlieferung Tor Nordost (gesch 70,0 | 70,0 | 70,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | Li | 80,0 200 | 252 | 720 | 180 | 480 | 3 | 500 |(keine}
Anlieferung Tor Nordost (gedff] 90,0 | 90,0 | 80,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | Li | 800 252 | 60 3 | 500 |(keine)
Anlieferung Lichtband unten 59,8 | 59,8 | 59,8 | 46,0 | 46,0 | 460 | Li | 80,0 300 | 238 | stat | stat | stat | 3 | 500 |(keine)
Anlief & Versandh. Lichtband ol 69.0 | 69.0 | 690 | 46,0 | 46,0 | 460 | Li | 80.0 30.0 | 199.1 | stat | stat | stat | 3 | 500 |(keine)
Versandhalle Tor Nordwest (ge 70,0 | 70,0 | 70,0 | 56,0 | 56,0 | 56,0 | Li | 80,0 20,0 251 | 720 | 180 | 480 | 3 | 500 |(keine)
Versandhalle Tor Nordwest (ge 90,0 | 90,0 | 90,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 ILi 80,0 251 €0 3| 500|(keine)
VVersandhalle Lichtband unten | 62,8 | 62,8 | 62,8 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |Li 80,0 30,0 474 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 5 Fenster Nordwest 619|619 | 619|510 510 | 51.0 |Li 85.0 30.0) 122 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 5 Fenster Nordwest 619 61,9 | 61,9 | 510 51,0 | 51,0 |Li 85,0 30,0/ 122 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle S Fenster Nordost 61,8 | 61,8 | 61,8 | 51,0 | 51,0 | 51,0 |Li 85,0 30,0] 12,0 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 5 Fenster Nordost 61,8| 618 | 61,8 | 510 51,0 | 51,0 [Li 85,0 30,0 12,0 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 5 Fenster Nordost 56,8 | 56,8 | 56,8 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |Li 80,0 30,0| 12,0 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 5 Fenster Nordost 56,8 | 56,8 | 56,8 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |Li 80,0 30,0/ 120 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 5 Fenster Nordost 56,8 | 56,8 | 56,8 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |Li 80,0 30,0] 12,0 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 5 Fenster Nordost 56,8 | 568 | 56,8 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |Li 80,0 30,0] 120 | stat | stat | stat 3| 500](keine)
Halle 5 Fenster Nordost 568 | 568 | 568 | 46.0 | 460 | 46,0 |Li 80.0 30,0/ 120 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 5 Fenster Nordost 56,8 | 56,8 | 56,8 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |Li 80,0 30,0 12,0 | stat | stat | stat 3| 500]|(keine)
Halle 8 Tor Nordwest 716|716 | 716 | 56,0 | 56,0 | 56,0 |Li 80,0 20,0 359 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 8 Fenster Nordwest 551| 551 | 551|460 460 | 460 |Li 80.0 300 81 stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 8 Fenster Sldwest 6650 | 55,0 | 650 | 46,0 | 46,0 | 46.0 |Li 80,0 30,0, 80 stat | stat | stat 3| 500|(keine) |
Halle 8 Fenster Sudwest 65,0 | 55,0 | 65,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 [Li 80,0 30,0/ 80 stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 8 Tor Sudwest 70,0 | 70,0 | 70,0 [ 56,0 | 56,0 | 56,0 |Li 80,0 20,0) 251 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 8 Fenster Sudwest 55,0 | 55.0 | 55,0 | 46,0 | 46,0 | 46.0 |Li 80,0 300, 80 | stat | stat| stat 3| 500|(keine)
Halle 8 Fenster Sidwest 55,0 | 55,0 | 550 | 46,0 | 46.0 | 46,0 |Li 80.0 300, 80 stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Halle 8 Fenster Sudwest 550 | 550 | 550 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |Li 80,0 30,00 80 | stat| stat| stat 3| 500|(keine)
Halle 8 Fenster Siidwest 55,0 | 55,0 | 55,0 | 46,0 | 46,0 | 46,0 |Li 80,0 30,0, 8,0 | stat| stat| stat 3| 500|(keine)
Halle 8 Tor Siidost 71,6 | 716 | 71,6 | 56,0 | 56,0 | 56,0 |Li 80,0 20,0/ 359 | stat | stat | stat 3| 500|(keine)
Lw Schallleistungspegel Lw"  flachenbezogener Schallleistungspegel
Li Innenpegel (Schalldruckpege! im Gebaude) R Schalldammmaf}
KO Raumwinkelmaf (ohne Boden) Lw-PQ bewegte Punktquelle
Stralen
Bezeichnung Lw Zahldaten genaue Zihldaten zul. Geschw.| RQ | Str-ob. | Steig.
Ruhe | Tag | Nacht oV Str.-|  Ruhezeiten Tag Nacht Pkw | Lkw | Abst. |Dstro| Art

[ dB(A) | dB{A)| dB(A) gatt | M [ pt [p2 | M [p1]p2| M p1]p2]|knm|kmn (dB) %
Zufahrt Versand u. Parkplatz NV| 676 | 676|682 | 0O 0 [557|05|/08|218(36[134/ 70| O 0 30 0 RQ748 0 1 _lauto VA
Zufahrt Pkw-Parkplatz NW 671 1623|682 0 [s] 55 0 0 /181 0 0 |70] 0 0 30 0 |RQ7S5 0 1 lauto VA
Brir . Abschnitt 1 699 699|629 | 0O ¢ |375|/ 68| 0 |375|/68| 0 (88| O 0 50 0 |RQS| O 1 lauto VA
Briinststrae, Abschnitt 1 699 1699|629 0 0 |375|/68| O |375/68( 0 88| O 0 50 0 |RQY| O 1 _|auto VA
Brinsistrae, Abschnitt 1 699 699|629 | 0 0 |375|/68| 0 |375|68| 0 88| O 0 50 0 |RQ9| © 1 |auto VA
Briir RBe, Abschnitt 2 632 | 632 -99 0 0 ]9%4]| 0 0 94 | O 0 1] 0 0o 50 0 |RQ9| © 1 |auto VA
Krei PA4D Vorbelastul 825 |825|749| © 0 |165| 24|41 | 165 |24|41| 30 (25| 3 | 100 | 80 |[RQ12] O 1 lauto VA
Kreisstrate PA40 Gesamtbelas| 834 | 834|759 | © 0 |203| 26|43 |2025|26|43 |388| 2 |24 | 100 | 80 |RQ12] O 1 |auto V/
Lme Emissionspegel (gem. RLS-90}) DTV  Durchschnittiiche tagliche Verkehrsstérke
Str.-gatt. StraRengattung M maRgebliche stndliche Verkehrsstirke (Kfz/h)
p Lkw-Anteil in % RQ Regelguerschnitt
DStrO  Korrektur fur unterschiedliche Straenoberflachen Steig. Steigung
Parkplatze
Bezeichnung Typ Lwa | Zihldaten Zuschlag Art Zuschl. F Berechnung | Einwirkzeit |

Tag |Ruhe Nacht! Bezugs- |Anzahl|Stellpl, meEew yhiBezGr. (N)| Kpa+Kpi Park- [KStrO|  Fahrbahn- nach Tag |Ruhe|Nacht

dB(A}| dB{4)| dB(A)|groRe (BO)| (B) | BezGr(f) | Tag |Ruhe |Nacht| dB platzart dB oberfifiche (min} | {min) | {min)
Parkplatz 1 (Nordwel _ind | 85,0 | 89,8 | 87,8 150 1 |0121/037[0233[ 4 |[P+R-Parkplaz| O |asphah. Fahrg.| LiU-Studie 2007 | stat | stat | stat
Parkplatz 2 (Ost) ind | 80,7| © 0 | Stelplatz | 40 1 025| 0 9 4 P+R-Parkplatz| 0 |asphak. Fahrg. | LAU-Studie 2007 | stat | stat | s:tat‘
Gasteparkplatz | ind (68| 0 | O | Stellplatz | 10 1 lo1s4]l o | o 4 |P+R-Parkplatz| 0 |asphakt. Fahrg | LfU-Studie 2007 | stat | stat | stat
ind gewerblicher Parkplatz RLS 6ffentlicher Parkplatz Lwa  Schallleistungspegel
Kpa + Kpi Zuschlag fiir Parkplatzart und Zuschlag filr die Impulshaltigkeit KStrO Zuschlag Fahrbahnoberfliche
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Anlage 4 Lage der Immissionsorte in Aufeld

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
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Bericht-Nr. ACB-0621-8494/08

Anlage 5 Lage der Schallquellen
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Anlage 6 Lage der StraRen
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Anlage 7 Ergebnistabellen
Ergebnistabelle Gewerbeldrm
Pegel Lr Richtwert | Nut- Hohe Koordinaten

Bezeichnung | Tag |Nacht| Tag |Nacht| zung | Lérmart X Y z

dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| Gebiet m m m m
10 Aufeld 1 EG 31,6/ 29,9] 60 | 45 M [industrie| 2,3|r| 4620485| 5389068|498,3
10 Aufeld 1 1.0G 31,7 30,1] 60 | 45 Ml [Iindustrie| 5,0|r| 4620485| 5389068|501,0
10 Aufeld 1 (7m) 31,8| 303| 60 | 45 M [industrie| 7,0|r| 4620485| 5389068|503,0
10 Aufeld 1 2.0G 31,9 304 60 [ 45 Ml [Industrie| 7,7(r| 4620485| 5389068|503,7
I0 Briinststrale 2 EG 440 454/ 70 | 70 Gl |Industrie| 2,3|r| 4620373 5388807|509,9
IO BriinststraRe 2 1.0G 454| 46,8 70 | 70 Gl |Industrie| 5,0|r| 4620373| 5388807|512,6
IO BriinststralBe 2a Stdost EG 47,0] 46,8/ 70 70 Gl |Industrie| 2,3|r| 4620412| 5388779/513,3
IO Briinststrale 2a Stdost 1.0G | 48,3| 48,2 70 | 70 Gl |industrie| 5,0|r| 4620412| 5388779|516,0
0 Briinststrale 2a Stidwest EG | 46,4 47,0/ 70 70 Gl |industrie| 2,3|r| 4620399| 5388777|513,4
10 Briinsstralle 2a Siidwest 1.0G| 47,6| 48,3 70 70 Gl |Industrie| 5,0|r| 4620399 5388777|516,1
Niederbriinst 2 274 247 60 | 45 Ml |Iindustrie | 8,0{r| 4619869| 5388322|516,6
Niederbriinst 7 30,2| 27,2] 60 | 45 M |Industrie| 8,0r| 4620143| 5388315|531,7
Niederbriinst 11 14,7 12,3] 60 45 M |Industrie| 8,0[r| 4620411| 5388104|525.6,

Berechnungsergebnisse StraBenlirm, Vorbelastung

Pegel Lr Richtwert | Nut- Hohe Koordinaten

Bezeichnung | Tag [Nacht| Tag [Nacht| zung | Lérmart X Y z

dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| Gebiet m m m m
IO Aufeld 1 EG 543| 46,7 64 | 54 M |StraRe | 2,3[r| 4620485| 5389068|498,3
IO Aufeld 1 1.0G 55,0 474| 64 | 54 Mi_|StraBe | 5.0|r| 4620485 5389068|501,0
10 Aufeld 1 2.0G 557| 481| 64 | 54 Ml |StraBe | 7,7[r| 4620485| 5389068|503,7
IO Aufeld 2 EG 57,6| 50,0 64 [ 54 M [StraRe | 2,3[r| 4620539 5389093|502,7
10 Aufeld 2 1.0G 58,7| 51.1| 64 | 54 M |StraBe | 5.0[r| 4620539 5389093| 505 4|
IO Aufeld 2 2.0G 59,5 519] 64 | 54 M [StraRe | 7,7|r| 4620539 5389093[508,1|

Berechnungsergebnisse StraRenldarm, Gesamthelastung

Pegel Lr Richtwert | Nut- Héhe Koordinaten

Bezeichnung | Tag |Nacht| Tag |Nacht| zung | Lérmart X Y Z

dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| Gebiet m m m m
IO Aufeld 1 EG 552| 477 64 | 54 M |StraBe | 2,3|r|] 4620485| 5389068|498,3
IO Aufeld 1 1.0G 559| 484| 64 | 54 Ml |StraRe | 5,0r| 4620485 5389068|501,0f
10 Aufeld 1 2.0G 56,7| 49,1 64 | 54 M |Strafe | 7,7|r| 4620485| 5389068|503,7
IO Aufeld 2 EG 585 509| 64 | 54 M |StraBe | 23|r| 4620539| 5389093|502,7
IO Aufeld 2 1.0G 596| 521 64 | 54 M |StraRe | 50|r| 4620539| 5389093|505,4
IO Aufeld 2 2.0G 604| 529| 64 | 54 M |StraRe | 7.7[r| 4620539| 5389093|508,1
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Teilpegel des Gewerbeldrms

Quelle Teilpegel Tag dB(A)
o 8| El 88 2 |3 [sg
o Bl R B R T I
- Al h e " B o R
5| B| B| Blz & 2§28
5| 5| 5| 52 [Ep[E32S8
< < < < |@ o o o} mnymaow
Bezeichnung o] 9| 9| obuwe<0§C&
Abluft Lackiererei 1 18,0| 18,0/ 18,0/ 18,0| 16,6/ 18,6/ 139| 16,2
Abluft Lackiererei 2 18,2| 18,2| 18,2| 18,3| 16,0| 21,4| 16,1| 18,6
Abluft Lackiererei 3 18,4 18,6] 18,9] 19,0/ 17,3| 19,4| 20,9| 22,7
Abluft Sandstrahler 17,1| 17,5| 17,7| 17,7| 13,4| 14,9| 12,2| 14,1
Anfahrt Warenannahme/Versand 20,3| 20,5| 20,6/ 20,7| 30,5 31,7| 32,2 33,3
Abfahrt Warenannahme/Versand 12,5] 12,8| 12,9 12,9| 23,8| 24,2| 25,3| 26,4
Fahrweg Gabelstapler 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw-Gerausche vor der Halle 21,0l 21,0] 21,1| 21,1| 27,0 30,0 28,0| 28,4
AuRenlagerfliche 25,6/ 25,6] 25,7 25,7| 36,5 37,8| 35,8| 36,3
Lackier. Oberl. 01 0 0 0 0 0 0 0 0
Lackier. Oberl. 02 0 0 0 0 0 0 0 0l
Lackier. Oberl. 03 0 0 0 0 0 0 0 6|
Lackier. Oberl. 04 oo o o o o o o o
Lackier. Oberl. 05 oo of o o o o o o0
Lackier. Oberl. 06 0 0 0 0 0 0 0 ol
Lackier. Oberl. 07 0 0 0 0 0 0 0 0
Lackier. Oberl. 08 0 0 0 0 0 0 0 0l
Lackier. Oberl. 09 0 0 0 0 0 0 0 0|
Lackier. Oberl. 10 oo o o o o o o o
Halle 1 Oberlichter 1 oo of o o o o o o
Halle 1 Oberlichter 2 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 1 Oberlichter 3 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 1 Oberlichter 4 0 0 0 0 0 0 0 of
Halle 2 Oberlichter 1 0 0 0 0 0 0 0 ol
Halle 2 Oberlichter 2 oo o o o o o o o
Halle 4 Oberlichter 1 8,0/ 85 85 85| 63 7.6/ 104| 11,7
Halle 4 Oberlichter 2 04 08 08 0,8 0 ol 7.8 80|
Halle 4 Oberlichter 3 36| 42 42| 42 51 6,1 6,7 8,1
Halle 5 Oberlichter 1 38 38 39 39 84 94| 10,2 116
Halle 5 Oberlichter 2 38 38 38 38 76 86 98 11,1
Halle 5a Oberlichter 1 8,7 87 87 88| 10,9 12,8| 11,8 14,2
Halle 5a Oberlichter 2 8,5 8,5 86/ 8,6 99 11,8 11,2] 13,3
Halle 6 Oberlichter 1 21 24| 25 26/ 43 63 16/ 3,3
Halle 6 Oberlichter 2 2,11 23| 24 25 32 50 23 40
Halle 7 Oberlichter 1 2,3 24 25 25 47 7,1 14| 3,6
Halle 7 Oberlichter 2 22 231 24 24| 52| 67/ 13 34
Halle 8 Oberlichter 1 23 23 23 23 75 90/ 58 76|
Halle 8 Oberlichter 2 23 23| 23 23 71 89| 57 74
Anlieferung Fenster Sidwest 0 0 0 0 0 0 0 0l
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Quelle Teilpegel Tag dB(A)

[0 [4]

N N ~N N

ol 3| E| 32 |2 |8 |2
w| < &) o8 oy o So
S S SE |2 o [2o|mO
ke o o] Tl I W v«
(0] [] [} O|C [= | = I e
= 5 5| 5|2 = 0 28|29
Bezeichnung Q| 9| | elomloZlOo@lCn
Anlieferung Tor Suidwest (geschl) 0 0 0 0 1,8 21 09 11
Anlieferung Tor Sudwest (gedffn.) 0 0 0 0| 10,1 10,3 9,1 9,3
Anlieferung Tor Nordwest (geschl.) 90 93] 94| 9,5 20,9 21,4 22,1| 22,6
Anlieferung Tor Nordwest (geéffn.) 17,2| 17,5| 17,7| 17,7| 29,1| 29,6| 30,3/ 30,9
Anlieferung Tor Nordost (geschl.) 7,7 75| 78] 79| 19,4] 19,8 20,7| 21,5
Anlieferung Tor Nordost (gedffn.) 16,0| 15,7| 16,1 16,2| 27,6/ 28,1| 29,0 29,7
Anlieferung Lichtband unten 0 0 0 0 76| 7,70 82| 90
Anlief & Versandh. Lichtband oben 73| 7.8 79 79| 211| 21,6 25,3| 25,6
Versandhalle Tor Nordwest (geschl.) 74 77 7,8] 78| 19,8] 20,3 21,8| 22,5
Versandhalle Tor Nordwest (gedffn.) 15,7| 16,0| 16,0 16,0/ 28,0| 28,5| 30,0| 30,8
Versandhalle Lichtband unten 08 11 1,3 1,3] 14,8] 154 19,3| 20,3
Halle 5 Fenster Nordwest 04| 05 11 12| 12,8/ 13,4 18,4 19,3
Halle 5 Fenster Nordwest 0,5 08 1,3 1,3 13,0{ 13,5 18,9 20,0
Halle 5 Fenster Nordost 0,5 09 1,2 1,3 12,4| 12,9 18,2| 19,2
Halle 5 Fenster Nordost 03] 07/ 09 1,0 7,0 75| 16,7| 17,6
Halle 5 Fenster Nordost 0 0 0 0 1,3 1,7] 10,5 11,3
Halle 5 Fenster Nordost 0 0 0 0 08| 12| 96| 10,5
Halle 5 Fenster Nordost 0 0 0 0 0 0o 01 1,0
Halle 5 Fenster Nordost 0 0 0 0 0 0 o 1,1
Halle 5 Fenster Nordost 0 0 0 0 0 0 0 08
Halle 5 Fenster Nordost 0 0 0 0 0 0 0| 05
Halle 8 Tor Nordwest 0 0 0 0 00| 0,2 0 0
Halle 8 Fenster Nordwest 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 8 Fenster Stidwest 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 8 Fenster Slidwest 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 8 Tor Siidwest 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 8 Fenster Stdwest 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 8 Fenster Stdwest 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 8 Fenster Stidwest 0 0 0 0 0 0 0 0l
Halle 8 Fenster Stidwest 0 0 0 0 0 0 0 0
Halle 8 Tor Siidost 0 0 0 0 0 0 0 0
Zufahrt Versand u. Parkplatz NW 20,9| 21,4] 21,6] 21,6/ 35,5 36,2| 45,4| 47,0
Zufahrt Pkw-Parkplatz NW 18,2 18,4| 18,7| 18,7| 38,6 39,9| 34,2| 35,3|
Parkplatz 1 (Nordwest) 21,8 22,0, 22,1 22,2| 37,3| 39,4| 29,3 30,9
Parkplatz 2 (Ost) 14,8| 15,0[ 15,2| 15,2| 14,1| 15,5| 27,7| 28,3
Gasteparkplatz 10/ 15 1,8 1,9 0 0] 12,2| 13,1
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